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1. Fiir die Aktionsplanung zustandige Behorde

In Nordrhein-Westfalen ist das Landesamt flir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV)
fiir die Larmkatierung zustandig, soweit es sich nicht um Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
handelt. Schienenwege werden vom Eisenbahnbundesamt kartiert.

Zur Unterstlitzung der Gemeinden betreibt das Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz in Verbindung mit dem LANUV eine Larmdatenbank.
Hier werden die landesweit verfligharen Geometrie- und Verkehrsdaten fiir die Lairmkartierung
festgehalten und lber das Internet bereitgestellt.

Auch die Ergebnisdaten werden dort gespeichert und kdnnen von den Biirgerinnen und Biirgern tber
das Internet abgerufen werden. Der Zugriff der Daten erfolgt auf der Grundlage der Geodaten-
Infrastruktur des Landes Nordrhein-Westfalen.

Zustandige Behorde

Gemeinde Welver Telefon: 02384/ 51-0

Am Markt 4 Fax: 02384/51-230

59514 Welver Homepage: www.welver.de
Gemeindeschlissel 59 74 0 48 Sicherheitundordnung@welver.de



mailto:Sicherheitundordnung@welver.de
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2. Ablauf und Vorgehensweise

Die im Jahr 2002 in Kraft getretene EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) wurde im Jahr 2005
durch die Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in nationales Recht tiberfiihrt.
Mit dieser Richtlinie und dem BImSchG (§§ 47a-f) soll ein integriertes Konzept entwickelt werden,
welches den Umgebungslarm bekampft und schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
beseitigt, oder bei zu erwartenden Belastungen ihr Entstehen zu verhindert. Durch den integrierten
Ansatz die Ursachen larmquellenibergreifend zu betrachten, unterscheidet sich die
Larmaktionsplanung von rein projektorientierten schalltechnischen Untersuchungen und ermdoglicht
so ein koordiniertes Vorgehen gegen die Larmbelastung, d.h. es wird nicht der Ldrm an der
Entstehung (Emission), sondern an der Stelle betrachtet, an der er ankommt (Immission). Das
Hauptziel des Larmaktionsplans ist, in allen Gebieten der Stadt die Belastung durch Umgebungslarm
so weit zu mindern, dass definierte Zielwerte (iberall eingehalten oder besser noch (deutlich)
unterschritten werden kdénnen. Kurzfristig soll in den belasteten Wohngebieten eine erhdhte
Gesundheitsgefahrdung ausgeschlossen werden kénnen. Die Gemeinde Welver erarbeitet die vierte
Stufe fir den Larmaktionsplan. Mit der 4. Stufe liegt die Gemeinde Welver auch wieder im
Zeitkorridor der fiinfjahrigen Evaluierungsphasen.

2.1 Rechtliche Grundlagen auf nationaler Ebene

Der Larmaktionsplan muss die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfiillen. Die
Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen Malnahmen erfolgt jedoch weiterhin nach den
nationalen Vorschriften.

Das Land NRW hat sich fur ein zweistufiges Verfahren bei der Larmaktionsplanung entschieden. Der
dazu vorgegebene Zeitplan stellt sich wie folgt dar:

Ballungsraume 1. Stufe (Kommunen mit mehr als 250.000 Einwohner oder StraRen mit einem
Verkehrsaufkommen mit mehr als 6 Mio. Fahrzeuge/ Jahr und Zugstrecken mit mehr als 60.000
Zugen/ Jahr)

Meldung bis 30.06.2005
Vorlage Larmkarten 30.06.2007 (Wurde vom LANUV 2008 fertig gestellt)
Aktionspldane 18.07.2008 (danach 5-jahriger Turnus/ Daueraufgabe)

Ballungsrdume 2. Stufe (Kommunen mit mehr als 100.000 Einwohner und 1.000 Einwohner/ gkm),
StraRBen mit einem Verkehrsaufkommen mit mehr als 3 Mio. Fahrzeuge/ Jahr und Zugstrecken mit
mehr als 30.000 Ziigen/ Jahr)

Meldung bis 31.12.2008
Vorlage Larmkarten 30.06.2012
Aktionsplédne bis 18.07.2013 (danach 5-jahriger Turnus/ Daueraufgabe)

Ballungsraume der 1. Stufe: Aachen, Bielefeld, Bochum, Bonn, Dortmund, Duisburg, Disseldorf,
Essen, Gelsenkirchen, Kéln, Mdnchengladbach, Wuppertal
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Ballungsrdaume der 2. Stufe: Bergisch Gladbach, Bottrop, Hagen, Herne, Krefeld, Leverkusen, Moers,
Mdlheim a. d. Ruhr, Miinster, Neuss, Oberhausen, Recklinghausen, Remscheid, Solingen

Diese stufige Unterteilung bedeutet nicht, dass nicht alle Gemeinden in NRW einen Larmaktionsplan
aufstellen mussen. Sie bezieht sich lediglich auf die Unterstiitzung des Landes bei der
Bestandsaufnahme. D. h., dass die Gemeinden der Ballungsraume nicht in dem Umfang vom Land
unterstitzt werden, wie dies bei Gemeinden aullerhalb stattfindet. So muss z. B. die Larmkartierung
der Gerauscheinwirkungen in den Ballungsraumen von den Ballungsraumgemeinden selbst erfolgen.

Des Weiteren gibt es Unterschiede in den Untersuchungsinhalten. Innerhalb und aulRerhalb der
Ballungsraume sind zu untersuchen:

o Die Hauptverkehrsstraen mit mehr als 6 Mio. Kfz/ Jahr (2. Stufe > 3 Mio. Kfz/ Jahr)

e Die Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziige/ Jahr (2. Stufe > 30.000 Zuge/ Jahr
e Die GroRflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen/ Jahr

Innerhalb der Ballungsraume sind zusatzlich zu untersuchen:

Die sonstigen StraRen, Eisenbahnstrecken, Flugplatze sowie Hafen mit mehr als 1,5 Mio. Tonnen
Umschlagleistung und Industrie- oder Gewerbegelande mit IVU-Anlagen (grolRe Industrieanlagen mit
Emissionen in Luft und Wasser gemal} der EG-Richtlinie iber die Integrierte Vermeidung und
Verminderung der Umweltverschmutzung

2.2 Rechtliche Grundlage auf EU-Ebene

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie hat die Europaische Union erstmals eine Regelung zu
Schallimmissionen getroffen. Die Anforderungen und Inhalte der Larmkartierung und des
Larmaktionsplans werden durch die EG-Richtlinie, das BImSchG (§ 47) sowie durch die Verordnung
Uber die Larmkartierung (34.BImSchV) vom 06.03.2006 geregelt.

Nach dem Gesetz missen Larmaktionsplane fiir simtliche Hauptlarmquellen und Ballungsraume
aufgestellt werden. Je nach GroéRRe der Hauptlarmquelle bzw. des Ballungsraums galten
unterschiedliche Fristen flr die erstmalige Erstellung der beiden Teile des Larmaktionsplans, der
Larmkarten und der Larmaktionspldane. AnschlieBend sind die Larmkarten und Larmaktionsplane alle
5 Jahre zu aktualisieren. Diese erstmalige Nennung von Fristen fir die Aufstellung von
Larmaktionspldnen war die wichtigste Anderung gegeniiber der bisherigen Regelung.

Die Erstellung von Larmaktionsplanen ist eine Pflichtausgabe der Gemeinden. Dabei muss der
Larmaktionsplan den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG (EU-
Umgebungslarmrichtlinie) entsprechen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

e ""Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen, erforderlichenfalls
einschlieRlich Larmminderung”’.

Nach § 47d Abs. 5 BImSchG werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fir die
Larmsituation, ansonsten jedoch alle flinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung tGberprift und
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erforderlichenfalls Gberarbeitet. Die Festlegung von MaRnahmen in den Planen ist in das Ermessen
der zustandigen Gemeinden gestellt.

Die Larmaktionsplane missen gemaR § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie (ULR) erfillen:

e Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraRen, der
Haupteisenbahnstrecken oder der GroRflughdfen und anderer Larmquellen, die
bericksichtigt werden,

e Benennung der zustandigen Behorde,

e Erldauterung des rechtlichen Hintergrunds,

e Nennung aller geltenden Grenzwerte gemal} Artikel 5 ULR

e Eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die dem Larm ausgesetzt sind, sowie
Angaben von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen,

e Ergebnis der 6ffentlichen Anhérungen gemaR Artikel 8 Absatz 7 (ULR),

e Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaRnahmen zur Lirmminderung,

e Die Mallnahmen, die die zustandigen Behorden fiir die nachsten finf Jahre geplant haben,
einschlieRlich der MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

e Darstellung der langfristigen Strategie,

e Finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse

Neben der umfangreichen Bestandsaufnahme und der Entwicklung von MaRnahmen wird bei der
Larmaktionsplanung die Offentlichkeitsarbeit (§ 47 d. Abs. 3 BImSchG) als wichtiger Punkt
angesehen. Die Offentlichkeit wird friihzeitig (iber das Planungsvorhaben unterrichtet. Es wird die
Moglichkeit gegeben, Vorschlage fir den Larmaktionsplan einzubringen und an der Ausarbeitung des
Larmaktionsplanes mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung werden im Rahmen des
Abwdgungsprozesses beriicksichtigt und die Aufstellung des Entwurfs wird auf geeignete Weise
(Presse, Internet) 6ffentlich bekannt gemacht. Auch die Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher
Belange werden von der Gemeinde unterrichtet und zur AuBerung aufgefordert.

Da beim Zusammenwirken mehrerer Lairmquellen eine wirksame Larmbekampfung nur durch eine
integrierte MaBRnahmenplanung durchzufiihren ist, soll im Larmaktionsplan auch die Koordination
und Kooperation zwischen den zustandigen Larmschutzinstitutionen zur Durchfiihrung der
LarmschutzmaRBnahmen festgelegt werden.

Der Larmaktionsplan ist ein gebietsbezogenes Instrument der Lirmbekdampfung, mit dem
Immissionen verschiedener Larmarten flichenhaft betrachtet werden. Die Larmaktionsplanung ist
eine Strategieplanung. Sie gibt wichtige Hinweise zur Abwagung bei der Planung zukiinftiger
Vorhaben im Gemeindegebiet. Der Larmaktionsplan enthilt keine selbstdandige Rechtsgrundlage zur
Anordnung bestimmter MaBnahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen.
Die genannten Kriterien fiir die Lirmaktionsplanung (AusmaR der Uberschreitung,
Schutzbediirftigkeit der betroffenen Personen oder die Gesamt Larmbelastung) haben nicht die
Bedeutung von Grenzwerten, die verpflichtend einzuhalten sind. Sie dienen dazu, die Gebiete
einzugrenzen, fur die vorrangiger Handlungsbedarf besteht. Planungstrdager und Behérden haben den
Larmaktionsplan in ihren Entscheidungen einzubeziehen. Bedeutung hat die Larmaktionsplanung vor
allem fiir die Bauleitplanung. Die Angaben der Larmaktionspldane Gber vorhandene
Immissionsbelastungen missen bei der Aufstellung der Bauleitplane beachtet werden; sie gehoren
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zum notwendigen Abwagungsmaterial. Uber die Art und den Umfang durchzufiihrender MaRnahmen
im Gemeindegebiet entscheidet aber allein die Gemeinde.

2.3 Geltende Grenzwerte

Als auslésende Werte fiir den dringlichsten Handlungsbedarf wurden vom Land folgende Grenzwerte
vorgeschlagen:

Uberschreitungen LDEN = 70 dB(A) tags und LNight = 60 dB(A) (Ldrmindex nachts fiir die Zeit 22:00
Uhr — 6:00Uhr) *.

Die Larmindizes (LDEN/ LNGT) fir die Larmkarten wurden beschrieben. Grundsatzlich muss erwahnt
werden, dass mit Mittelungspegeln gearbeitet wird. Beim LDEN werden auf den Mittelungspegel des
Zeitbereichs Abend (18 - 22 Uhr) 5 dB(A) und auf den Mittelungspegel des Zeitbereichs Nacht (22 - 6
Uhr) 10 dB(A) zugeschlagen.

Beurteilungspegel wie bei den "nationalen" Richtlinien werden bei der Larmminderungsplanung nach
Umgebungslarmrichtlinie nicht verwendet. In der Konsequenz gibt es keine Lastigkeitszuschlage bei
ampelgeregelten Kreuzungen und keinen Schienenbonus von 5 dB(A) wegen der geringeren
Storwirkung des Schienenverkehrs gegeniiber dem StraRenverkehr.

Hinzu kommen kleinere Anderungen wie beim Lkw-Anteil ({iber 3,5 t statt (iber 2,8 t) oder der
Zuschlag fur die Fahrbahnarten bei Holzschwellen im Schotterbett (in der VBUSch 2 dB(A) statt 0
dB(A) in der Schall 03).

Die Berechnungsverfahren wurden von der EU vorlaufig festgelegt. An den endgtiltigen Verfahren
wird noch gearbeitet. Deutschland hat die in der Umgebungslarmrichtlinie (ULR) gegebene
Moglichkeit genutzt, seine nationalen Bewertungsverfahren an die Anforderungen der ULR
anzupassen. Diese sind unter den Bezeichnungen ,Vorlaufige Berechnungsverfahren von Strallen-,
Schienen-, Flug und Industrielarm® als VBUS, VBUSCH; VBUI und VBUF vero6ffentlicht worden.

Die Verfahren sind weitgehend an die bekannten nationalen Berechnungsrichtlinien RLS-90
(Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen RLS-90), (Schall 03) ,Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen” und die , Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm“ (TA
Larm Gewerbe) angelehnt, unterscheiden sich aber von ihnen in einigen wesentlichen Punkten.

Aus diesen Griinden sind die Ergebnisse der Larmkartierung nicht unmittelbar mit den
Berechnungsergebnissen aus den nationalen Vorschriften vergleichbar. Genauso wenig kénnen die
Larmwerte aus den Larmkarten unmittelbar mit Grenz oder Richtwerten verglichen werden, da diese
mit den nach den nationalen Vorschriften ermittelten Beurteilungspegeln zusammenhangen. Die
genannten Berechnungsverfahren gelten nur fiir die Erstellung der Larmkarten nach
Umgebungslarmrichtlinie. In Planungs- und Genehmigungsverfahren finden weiterhin nur die
"nationalen" Richtlinien Anwendung.

3.Stand der Lirmaktionsplanung der Gemeinde Welver

In den vorherigen Kapiteln wurden die Kriterien fir die Stufigkeit bei der Planung beschrieben. Die
Gemeinde Welver wird dabei nicht als Ballungsraum aufgefiihrt. Wie weiter beschrieben, entbindet
dies die Gemeinde Welver nicht von der Erstellung von Larmkarten und Larmaktionsplanen.
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Das bei der Gemeinde Welver angewandte Berechnungsverfahren und die vorgegebenen
Grenzwerte richten sich nach den von der EU erarbeiteten vorlaufigen Verfahren und Grenzwerten.
Bei der Entwicklung und Umsetzung der Larmaktionsplanung missen viele unterschiedliche
Kenntnisse und Interessen zusammengebracht werden.

4. Beschreibung des Untersuchungsraums

Welver ist eine Gemeinde im Herzen von Nordrhein-Westfalen und gehoért zum Kreis Soest. Die
Gemeinde liegt im Dreieck der Stadte Hamm, Soest und Werl. Welver hat sich nicht zuletzt auf Grund
des Strukturwandels in der Landwirtschaft - zu einer Gemeinde entwickelt, deren Schwerpunkt das
Wohnen ist. Auf einer Grundflache von 85,60 gkm leben in der Gemeinde Welver mit seinen
zugehorigen 23 Ortsteilen (iber 12.500 Einwohner.

In der Ndahe von Welver fiihren die Autobahn A 2 (E 34, Oberhausen-Dortmund-Hannover-Berlin)
sowie die Bundesstralle 63 und 475 vorbei. Die A 2 wird tiber die L 667 erreicht (AS 18 Hamm bzw. AS
19 Hamm-Uentrop). Uber die L 670 werden Soest und damit die B1 und die A 44 (E 331, Dortmund-
Kassel-Erfurt) erreicht. In Welver befinden sich mit den Haltepunkten Welver und Borgeln zwei
Stationen der Schnellstrecke Miinster-Kassel.

4.1 Auszug aus den Larmkarten

Link: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Die larmbelasteten Flachen sind in den nachfolgenden Larmkarten farblich dargestellt.


https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
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4.2 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarte

Die Ermittlung der Belastung der Bevélkerung durch Umgebungslarm erfolgt in Form von

strategischen Larmkarten. Diese sind fir jede Verursachergruppe (also StralRen und Schiene) getrennt
zu erstellen.

Die Berechnung der Larmkarten erfolgt mit der vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den
Umgebungsldarm an StraRen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

11
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Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023
Welver

Tabellarische Angaben (iber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen

Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autebahnen, Bundes- und LandesstraBen
(HauptverkehrsstraBen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelsteten Personen in der Gemeinde Welver:

LDEN | ab55bis59 | ab60bis64 | ab65bis69 | ab70 bis 74 ab 75
dB(A):

13 0 0 0 0

LNight | ab50bis54 | ab55bis59 | ab60bis64 | ab 65 bis 69 ab 70
dB(A):

0 0 0 0 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Welver:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab75
GréBe in km?2 0,65 0 0

Geschétzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebéude und
Krankenhausgebdude in der Gemeinde Welver:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 6 0 0
Schulgebdude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

12
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5. Bewertung der geschitzten Anzahl von Personen, die Verkehrsldrm ausgesetzt sind

Ca. 0,1% der Gesamteinwohnerzahl der Gemeinde Welver sind betroffen.

Insgesamt sind 13 Personen von Larmpegel oberhalb der kartierungsschwelle betroffen. Die meisten
Menschen sind von Larmpegel tagsiiber bis 59dB und nachts bis 54dB erfasst. Niemand ist tagsiiber
von Larmpegeln groRere als 70 dB und nachts von Larmpegeln groRer als 60 dB betroffen.

Als Ausloseschwellen fir die Ergreifung von LarmschutzmaRnahmen sind jedoch Werte in Hohe von
70 dB und nachts Werte in H6he von 60 dB vorgegeben. Diese Werte werden innerhalb der
Gemeinde Welver nicht erreicht. Des Weiteren ist bei der MaBnahmenplanung zu bericksichtigen,
dass die Baulast der betroffenen StraRen nicht bei der Gemeinde Welver liegt.

Der Larm gilt als eine Ursache fiir Beeintrachtigung des Wohlbefindens, dauerhafte Larmbelastungen
stellen ein gesundheitliches Risiko dar. Larm umfasst jegliche Schalleinwirkung, die belastigt, stort
oder gesundheitliche Schaden hervorruft. Dauerbelastungen ab 65 dB(A) am Tag und ab 55 dB(A)
nachts fihren zu einem signifikant erhdhten Gesundheitsrisiko. Die Auswirkungen sind individuell
verschieden und hdangen nicht selten von der Art der Larmquelle ab. Sie zeigen sich sowohl im
psychisch-mentalen, physischen und sozialen Wohlbefinden der Betroffenen. Nachgewiesen wurden
Anderungen der Gehirnstromaktivitit, aber auch schlechter Schlaf und Ausschiittung von
Stresshormonen. Langfristig kann dies verstarkt zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten fihren. Fiir
ischamische Herzerkrankungen wird eine Inzidenzrate von 540 Fallen je 100.000 Einwohner zugrunde
gelegt. Die gesundheitlichen Auswirkungen lassen sich nicht eins zu eins auf die Bevolkerung der
Gemeinde herunterrechnen, da die Anzahl der betroffenen Personen deutlich geringer sind als in
vergleichbaren reprasentativen Ballungsrdumen. Es kann auch unterstellt werden, dass die
betroffenen Gebaude mit Mehrfachverglasung ausgestattet sind, sowie das die -13- (iberwiegende
Mehrheit der Bewohner ihre Schlafraume so eingerichtet haben, dass diese sich im Bereich der
larmabgewandten Seite im Gebdude befinden.

In der Gemeinde vorhandene Lirmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Der Larm entsteht hauptsachlich auf der Autobahn A 2. Besonders hier zeigen die berechneten
Larmkarten erhohte Larmwerte auf und der betreffende Bereich ist mit Abstand die Hauptzone der
Larmbelastigung auf dem Gebiet der Gemeinde Welver.

StraRenbaulasttrager und zustandig fir die Umsetzung von larmmindernden MaRnahmen ist die
Autobahn GmbH.

13
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MaRnahmen

Bereits vorhandene MaRRnahmen zur Lirmminderung

Bereits vorhandene MalRnahmen zur Lirmminderung an HauptverkehrsstraRen:

Lfd. Nr. MaRnahmenart Erlduterung (Wo, Was)

1. Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Einrichtung von Tempo 30 innerorts
Lichtsignalsteuerung

2. Verbesserung der Infrastruktur fiir Radfahrer |Vermehrter Ausbau des FulR- und
und FuRganger Radweges

6. Mitwirkung der Offentlichkeit

Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung

Von: 18.07.20024 bis 15.08.2024

Offentlichkeitsbeteiligung

Die Gemeinde Welver ist nach § 47 d (3) BImSchG gesetzlich dazu verpflichtet, die Offentlichkeit an
der Larmaktionsplanung zu beteiligen. Ein konkreter Verfahrensablauf, wie es in anderen
Planverfahren der Fall ist, wurde nicht definiert. Die Bevolkerung ist rechtzeitig und effektiv an der
Larmaktionsplanung zu beteiligen. Das Verfahren orientiert sich an den Vorschriften des
Baugesetzesbuches (BauGB). Relevante Ergebnisse aus der Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung
sind bei der Erstellung zu bericksichtigen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist jedoch nicht nur ein rein formaler Teil, sondern ein zentraler
Punkt der Larmaktionsplanung. Neben den Eingaben zu physikalisch belegbaren Larmsituationen
ergeben sich gerade aus der subjektiven Bewertung von Larmquellen oder
Larmminderungsmalinahmen neue wertvolle Anséatze, die direkt oder indirekt in den
Larmaktionsplan einflieBen sollten.
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Verfahren

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgt in Form einer Veréffentlichung im Internet, wahrend der
Dauer der Veréffentlichung im Internet kann sich die Offentlichkeit zusatzlich in der
Gemeindeverwaltung wahrend der unten genannten Dienststunden (iber die Larmaktionsplanung
unterrichten und innerhalt dieser Frist zur Planung dufBern.

Der Entwurf des Larmaktionsplanes wird
Von 18.07.2024 bis einschlieRlich 15.08.2024
im Internet unter folgendem Link

https://www.welver.de/

veroffentlicht.
Hinweise:

Zusatzlich zur Veroffentlichung im Internet stehen die Unterlagen im gleichen Zeitraum durch eine
offentliche Auslegung wahrend der Dienstzeit in der Gemeindeverwaltung Gemeinde Welver, Am
Markt 4, in 59514 Welver zur Verfligung.

Die Dienststunden sind wie folgt geregelt:
Verwaltung
Montag bis Freitag von 08:00 Uhr bis 12:30 Uhr

Montag, Dienstag, Donnerstag von 13:30 Uhr bis 16:00 Uhr

Stellungnahmen kdénnen wahrend der Dauer der Veroffentlichungsfrist abgegeben werden.

Die Stellungnahmen sollen elektronisch ibermittelt werden, E-Mailadresse:
sicherheitundordnung@welver.de. Bei Bedarf kénnen Stellungnahmen aber auch auf anderem Wege
abgegeben werden, z. B. schriftlich oder zur Niederschrift.

Dokumentation

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):

Es gingen insgesamt -- Stellungnahmen ein. Hauptsachlich wurde hierbei der Larm der LandstraBen
und den BundesstralSen angesprochen. Von den Behérden gingen keine Stellungnahmen ein.
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7. Beschluss durch den Rat der Gemeinde Welver

Der Larmaktionsplan der 4. Runde wurde am 10.10.2024 vom Rat der Gemeinde Welver beschlossen.
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8. Abkiirzungsverzeichnis

Emission

Immission

BImSchG

EBA

dB(A)

IVU-Anlagen

LDEN
LNight

LAP

Die Abgabe von Stoffen, Energien und Strahlen an die Umgebung durch eine
bestimmte Quelle wird als Emission bezeichnet.

Die Einwirkung der emittierten Schadstoffe auf Pflanzen, Tiere und Menschen sowie
Gebaude, nachdem sie sich in der Luft, dem Wasser oder dem Boden ausgebreitet
oder auch chemisch oder physikalisch umgewandelt haben.

Bundes-Immissionsschutzgesetz
Eisenbahn-Bundesamt

Die bei einer Schallwelle auftretenden periodischen Druckschwankungen werden
vom menschlichen Ohr als Schalldruck wahrgenommen. Der BewertungsmaRstab
hierfur ist der entfernungsabhangige Schall(druck)Pegel in der Einheit Dezibel (dB).
Zusatzlich wird das Horempfinden auch durch unterschiedliche Frequenzen
beeinflusst. Bei der Bestimmung des Schalldruckpegels, wird bei der technischen
Messvorrichtung ein Filter (A) vorgeschaltet, der die anatomischen Eigenschaften des
menschlichen Ohres nachempfinden soll. Der so in praxisgerechter Entfernung
gemessene und bewertete Schalldruckpegel wird mit der logarithmischen Einheit
dB(A) wiedergegeben.

Anlagen gemiR Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996
Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung

Tag-Abend-Nacht-Larmindex fir 24 Stunden fiir die allgemeine Belastigung
Nacht-Larmindex fir Schlafstérungen

Larmaktionsplan
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